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En caso de producirse una colisién frontal entre
dos vehiculos, o entre un vehiculo y cualquier otro
obstaculo, la severidad de los dafos sufridos por el
coche es funcién cuadratica de la velocidad. A muy
baja velocidad, en torno a los 4 km/h, los dafos
pueden presentarse Gnicamente en el paragolpes, sin
mds consecuencia que algln arafazo en la pintura.
A una velocidad un poco més alta, entre 10y 15 Km/h,
los dafos son mds serios, pudiendo verse afectados
el paragolpes, la rejilla delantera, las 6pticas, el radia-
dor de refrigeracién del motor, el radiador del
climatizador, la aleta lateral, y por supuesto el capd.

A velocidades todavia més altas, en torno a los
entre 40 y 50 Km/h, ya no sélo debemos hablar de
danos materiales, sino también de dafnos personales
sufridos por los ocupantes, siendo estos Gltimos los
que mas atencion requieren.

Es aqui donde aparece el término de “seguridad
pasiva”, definido como el conjunto de medidas
encaminadas a minimizar las lesiones que puedan
sufrir los usuarios de un automovil en caso de produ-
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En ocasiones, no todas las medidas de
seguridad son patentes ni comercialmente

visibles.
]

cirse un siniestro. Dentro de ese conjunto referido
como seguridad pasiva podemos encontrar medidas
muy dispares, como puede ser un disefié geométrico
“blando” del interior del habiticulo, entendiendo
como tal, un diseno con pocas aristas y con superfi-
cies enrasadas. Otro ejemplo de seguridad pasiva, es
el disefio de una columna de direccién articulada para
evitar en lo posible su retroceso, y posible impacto
sobre el térax del conductor. Otros ejemplos de seguri-
dad pasiva, tal vez mas evidentes, son el cinturén de
seguridad y el air-bag. Ambos reducen considerable-
mente el riesgo de sufrir lesiones en caso de colisién
frontal. De cualquier modo, todas las medidas son
igualmente eficaces, aunque en ocasiones, algunas
de ellas no sean patentes, ni visibles comercialmente.
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Ensayos e inspecciones para la certificacion

Ensayos de impacto en
capos

El cap6 forma parte del conjunto de piezas disenadas para contribuir a
la seguridad pasiva y en caso de colision, el capd debe estar disefiado para
minimizar los posibles danos de los ocupantes del vehiculo. La mejor manera
de verificar el diseno es realizar una prueba de choque.

Miguel Angel Castillo

En el caso del cap6, aunque se trata de una pieza
exterior de carroceria, su ubicacién y posicion la hacen
potencialmente peligrosa. Al ir situada delante de la
linea de la luna parabrisas e ir instalada en posicién
casi horizontal, y verse afectada ya con velocidades
bajas en caso de producirse una colisién frontal,
podria darse el caso de que llegase a introducirse en
el habitaculo por la luna parabrisas, comportandose
como una auténtica guillotina para los ocupantes del
vehiculo.

Para reducir la potencial peligrosidad que supone
la ubicacion del capé, se han tomado en el disefo
del mismo diferentes acciones orientadas a evitar la
intrusion del capé en el habiticulo.

La primera de ellas, consiste en incluir en el
disefo del capo una o dos lineas de pliegue, de modo
que si se produce una colisién frontal, el cap6 no se
comporte como una placa rigida, sino que se pliegue,
permitiendo el desplazamiento del frente del vehiculo
sin llegar a introducirse el capé en el habitaculo, e
incluso sin llegar a tocar la luna parabrisas.
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Carroceria y pintura Ensayos de impacto en capds

La linea o las lineas de pliegue se consiguen intro-
duciendo en el armazén o estructura interna del capo
unos puntos de deformacién programada, consisten-
tes en una pequeia hendidura que debilita la
estructura localmente, y por donde, en caso de
colisién, el cap6 se doblard, contribuyendo de este
modo a la seguridad pasiva del automovil.

Otro aspecto importante en la seguridad del capd
son las bisagras, sobre las cuales pivota para abrir o
cerrar. En el caso de los capds con apertura frontal,
las bisagras deben soportar el esfuerzo de retencion
del capé en caso de una colisién frontal. Mientras se
pliega el capd, las bisagras deben ser capaces de
mantenerlo en su sitio para evitar que las puntas del
capo lleguen a retroceder y penetren en el habita-
culo. De aqui se deduce la importancia de la
resistencia, tanto de la propia bisagra, como de los
anclajes al capo y a la carroceria.

En algunos modelos de automdviles, las bisagras
[levan incorporados sistemas de seguridad que permi-
ten un disefio menos robusto y mas ligero, pero igual
0 mas eficaz.

El dltimo elemento de seguridad del capo es el
cierre. Debe resistir en caso de colision y retener el
capo durante su retroceso. Ademads, en combinacién
con la cerradura, debe asegurar que el capé no se
abra mientras circula el vehiculo.

El diseno del capé es un punto
importante para mejorar la seguridad pasiva

del vehiculo.
]
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Centro Zaragoza, en su proceso de certificacion
de piezas de recambio, ha desarrollado un ensayo de
choque para comprobar el comportamiento de los
capos, de las bisagras y del cierre.

El capé se monta sobre una estructura movil
disefiada para que no pueda quedar deformada perma-
nentemente. El capé se monta con el mismo tipo de
bisagras y el mismo tipo de cierre que va instalado
en el vehiculo, y la inclinacién debe ser la misma
que presenta en el vehiculo en orden de marcha.

Con el capo adecuadamente montado sobre la
estructura movil de ensayo, se somete a una prueba
de choque, de modo que la energia de deformacién
absorbida por el cap6 sea proxima a los 1.600 julios.
La deformacién conseguida de este modo es similar
a la que puede sufrir un capo montado sobre un
vehiculo en caso de una colision frontal contra otro
vehiculo similar a una velocidad préxima a los 100
Km/h, dependiendo del tipo de vehiculo.

Una vez impactado el capd, se verifica el compor-
tamiento de las bisagras y del cierre, y por supuesto
se comprueba el funcionamiento de los puntos de
pliegue previstos.

En multiples ocasiones, hay aspectos de la seguri-
dad del automdvil dificiles de evaluar para personas
nedfitas, y ademds son aspecto que no se muestran
en las campafas publicitarias. La seguridad del
automovil es la mejor péliza de seguros, y debe estar
siempre por encima de consideraciones estéticas o
econdmicas. En el caso de los capés, Centro Zaragoza
ha desarrollado un completo y eficaz sistema de
ensayos que garantiza la calidad del recambio certi-
ficado y la seguridad de los usuarios. ©
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