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La
proteccion como
objetivo.

El nivel de proteccion que ofrece un vehiculo a sus ocupantes y peatones puede ser el argumento decisivo en

la compra de un nuevo modelo.

El consorcio Euro NCAP presento el pasado mes de
noviembre los resultados de las pruebas de choque reali-
zadas a los nuevos modelos aparecidos en los ultimos
meses. Las pruebas realizas suponen un completo con-
junto de ensayos de choque que dan una idea muy fiel del
comportamiento de los vehiculos en caso de colision, per-

mitiendo una valoracion adecuada del nivel de proteccion
de los ocupantes y también de los peatones.

La prueba frontal se realiza a una velocidad de 64
Km/h contra una barrera deformable y una superposicion
del 40 %, sobre el lado del conductor. La evaluacién se
efectlia en funcién de la posibilidad de sufrir lesiones en
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las diferentes partes del cuerpo (cabeza, tronco y extremi-
dades inferiores).

Se realiza una prueba de impacto lateral, como medi-
da de la proteccién de los ocupantes en caso de una
colision en una interseccién con control semaférico, por
ejemplo. En este caso, el impacto se realiza con una

Grado de proteccion Clasificacion

barrera mévil deformable de 1,5 m de anchura y 950 Kg
de peso, a una velocidad de 50 Km/h. Una segunda prue-
ba de impacto lateral, realizada en ocasiones, reproduce
las condiciones de un impacto contra un arbol o una faro-
la en caso de deslizamiento sobre la calzada. La velocidad
de impacto es de 29 Km/h.

La proteccion que presenta el vehiculo respecto a los
peatones en caso de atropello, se verifica comprobando
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valoracion de la proteccion que ofrece el habitaculo a los
nifios, aunque los resultados obtenidos dependen en gran
medida de la silla infantil utilizada.

Las medidas que se realizan son principalmente la
aceleracion y desplazamiento que experimentan cada una
de las partes del cuerpo de interés, determinando su mag-
nitud y el tiempo durante el cual se producen, para
obtener unos indices que se traducen en forma de estre-
llas, de una a cinco para la proteccion de los ocupantes y
de los nifios, y de una a cuatro estrellas para la proteccion
de los peatones.

El objeto principal de las pruebas es presionar a los

constructores a mejorar sus niveles de proteccion y con-
cienciar a los consumidores de la importancia que tiene
esto, con el Unico fin de reducir el nimero de fallecidos y
lesionados graves en los accidentes de trafico.

De los resultados se desprende que todavia queda
algun constructor rezagado en la proteccion de los ocu-
pantes y que hay mucho por hacer en la proteccion a los
peatones. Entre los modelos ensayados destacan el
Citroén C4 y el SEAT Altea, con la maxima puntuacion en
cuanto a proteccion interior, y de las mas altas respecto a
la proteccion de los nifios y de los peatones, siendo los
Unicos que poseen tres estrellas en este apartado.m
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